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Warum kann die Stadt kein grosser baumbestandener Park
sein und Teil der Landschaftsstrukturen der Region werden?

Mehrere  Gebdude  werden positioniert  um  die
programatischen Anforderungen zu erflllen. Die Gebdude
setzen sich ganz natUrlich in Beziehung zu den Baumgruppen.

Ein Rad- und Fusswegnetz zieht sich durch den Oko-urbanen
Raum und wird an strategisch wichtigen Stellen an das
Strassennetz angebunden. Die Wege und Walder lassen
Lichtungen auf denen sich die sonnigen Platze befinden.
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‘I DIE NATUR EROBERT DEN OKO-URBANEN E"IN WEGENETZ UBERSPANNT DEN DIE STRATEGISCHEN GEBAUDE WERDEN WIE 4 LARMSCHUTZ OHNE EINSCHRANKUNG DER
RAUM OKO-URBANEN RAUM WALDLICHTUNGEN EINGESTREUT AUSSICHT

Entlang der Bahnstrecke entsteht ein linealer Park mit
Topografie und intensiver Bepflanzung um die Larmbelastung
zu minimieren und die Aussicht von der Strasse zu erhalten.

1871300

ZENTRALISIERTE PARKPLATZE FUR EINE
AUTOFREIES ZENTRUM

In zwei Fasen werden in den Geldndesprung integrierte und
infensiv begrinte, zentrale Parkpldtze geschaffen und eine
Tiefgarage unter dem Kultursaal bereitgestellt. Auf diese
Weise sind die Autos im Strassenbild nicht sichtbar; das
autofreie Zentrum generiert qualitatvollen, éffentlichen RGum.
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Natur ist nie zuviel, weder in kleinen Ortschaften, noch in Stadten. | | Ein Ilne/qce'r/'P/ork. @mio/ ‘\ \‘ \‘ |
| :,,eleﬂ%hnhn/e mit— \ o
| [ . — \\\‘ +53 goIA |
Die Schwierigkeit, in dieser Angelegenheit nicht die Spannung zu verlieren, liegt in erster Linie in Willen der | | TOp/eg;r/fLe/Uﬁd s LIPS \ |
Planungspolitik, aber auch im Bewusstsein der Anwohner, einen anderen Weg zur Gleichgewichtsherstellung zu | :/tﬂfenSlvver Begrinun |
fordern, der immer instabil ist und daher Anderungen unterliegt zwischen den natirlichen Bedingungen der : : erzeugteine +54 :
Enklaven und den Bedurfnissen eines zeitgendssischen Lebens. ! i Larmschutzbarriere mit !
I I . I
. L . o . I - ! v Aussicht, Darunter !
Das vorgeschlagene Projekt positioniert sich klar in Bezug auf das EinfGgen und die Kontinuitét natrlicher I I 4 Barkolat 7 .
Elemente und deren Dimension und richfigen Anzahl, um zu einem signifikanten Ergebnis zu fUhren. Es geht : : Wer._ gn arsQ ? e ‘ | :
daher nicht darum, taktisch zu handeln, sondern eine ausreichend wirksame Strategie zur Anpassung der Mittel, : | naturlicher BelUftung |
Werkzeuge und Operationen vorzuschlagen. | v angeordnet um das |
| | | |1
| v Zentrum zu entlasten. \ N
Es werden drei korrekt zu 16sende Situationen erkannt. Die erste ist der Kontakt zwischen Ortschaft und [ l \ |
DurchfahrtsstraBe, mit einer Reihe von Parkpldtzen an wichtigen Stellen in unmittelbarer Umgebung, speziell am : : \ :
Platz, der den Kontakt zwischen StraBe und Kirche definiert. Als Zweites die Auswirkungen der Bahnstrecke, die : : \ :
einen gefdhrlichen Schnitt durch die Gemeinde darstellt und erhdhte Larmbelastung verursacht. Der dritte | | .
Schwerpunkt liegt auf dem diffusen Charakter der wichtigsten Gebdude und den Unterbrechungen im : : \ :
grunen FuBweg entlang der Bahnlinie, der die gesamte Ortschaft verbinden und durchqueren sollte. | | vy |
| | A | |
| | 53 y \ |
Die StraBe muss den Verkehr enfschleunigen, indem sich der adé&quate StraBenbelag fUr die Ortsdurchfahrt, : I I \ [
. . . . - I I \ I
genauer gesagt eine fugenoffene und durchmischte Pflasterung, bis zum Kirchplatz erstreckt, der sich : | | | |
selbstverstandlich autofrei und ohne oberflachliche Parkpldtze présentiert. Mit dieser einfachen Aktion und einer | : : \ :
angemessenen Landschaftsgestaltung in Kontinuitét, wird der Platz mit BUrgeraktivitGten, Messen, | | | “ [
: A - . . | | PHASE 1. ‘ [

Versammlungen, Feiern bespielt, eingerahmt von Kirche und Gemeinschaftshaus. Das Kultur und | : | L ‘

. e . L e . | 40.0; GRUNFLACHE/ | |
Gemeinschaftshaus erhdlt eine Tiefgarage und Arkadenbereich in Bezug zu den Freifldchen, als Uberdachten , [ | TENAPORARER PARKPLATZ “ |
Akfivitatsbereich der in den jeglichen klimatischen Situationen genutzt werden kann. Dieses Gebdude erzeugt I : : <0.07 HALBVERSENKTE | :
eine Nutzungsintensitat, die sich OrtsUbergreifend auswirken wird. : | ! PARKPLATZE ‘ [

| | ! 38 STELLPLATZE “ |
Das Kulturhaus ordnet den &ffentlichen Raum, rahmt den Platz und bietet darbber hinaus weitere &ffentliche [ : : ‘ :
Rdume in Bezug zu den eigentlichen Akfivitdten und Verwaltungseinheiten, mit einer teils begrinten Pflasterung : | | |
die einen Ubergang zwischen Landschaft und Stadt herstellt. Der Kultursaal wird als eigensténdiger Raum | : : |
mit flieBendem Ubergang zum AuBenraum als maximale Erweiterungsmoglichkeit und mit allen Vorzigen der [ : : :
Holzkonstruktion entwickelt. Die R&ume fUr Vereine, Proberdume, Café, Clubréume und das Foyer befinden sich : | | [
im Obergeschoss mit gerahmter Aussicht auf die umliegende Landschaft und den Kirchplatz. Neben- und [ : : :
Technikréume werden um den Lastenaufzug angesiedelt, in unmittelbarer Nahe zur HauptbUhne des Kultursaals. : : : | :
|
N o ) . . [ ERWEITERUNG ' ! | !
Das Gebdude lehnt sich in Charakter und GréBe an die umgebende Bebauung an, setzt sich als Holzbau und I FRIEDHOF : : 17 \ :
fragmentiertes Volumen aber auch als eigensténdig ab. Die Konstruktion entspricht der Dimension des Orts, fugt : | [ s ey
aber als neues Element groBe Leichtigkeit und Transparenz hinzu. Dadurch erhdlt es gleichzeitig einen [ : : | |
offentlichen, institutionellen Charakter und sefzt sich von Wohnungen und Nebengebdude ab, bleibt aber in der : | | “ |
Formensprache nahe am Ort. i : : } |
| | | | | |
. . . . . . T . | | | |
Die Wohngebaude befinden sich auf der anderen StraBenseite in Kontinuitét der Neubauten. Sie entsprechen : | | | J [
der Morphologie des Ortes mit gebrochener und leichter Konstruktion, nah an der Natur und bereit fUr ein [ : : | c :
ausgeglichenes Leben zwischen den Anforderungen der Gegenwart und Respekt vor dem naturlichen Ort, an : | | {' s |
dem sie sich befinden. : : : J |
, | ! 3‘ |
. . . . . . . . | | | I
Die Jugend, Club und Scoutgebdude sind als Volumen in einem Garten konzipiert, als Pavillons, die vom : | | | |
Iwischenraum leben, der zwischen ihnen verbleibt. Als leichte Kérper zwischen viel Gron sind sie die [ : : | :
Protagonisten Grundsticks. : | | o
Die fUr Jugendorganisationen bestimmten Gebdude werden eingestreut in den Grunteppich der Natur, was ihre [ : : 3‘ :
Verwendung durch verschiedene Gruppen erméglicht und ihre Servicekapazitét vervielfacht. : ! : : 3‘ ; :
I [0 | J
| i [ [ | [
Ein wesentlicher Gesichtspunkt ist die WeiterfUhrung des Grinstreifens an der Bahnlinie. Es erscheint logisch, dass I H : : 7 | | :
. . . . . . . . . . . [] ’ 8.5 | |
durch die Verlegung des Feuerwehrgebdudes die Mbglichkeit entsteht, zwei Teile des Orts wieder miteinander ' [ | [ o | ped
zu verknUpfen. Bis dies méglich ist, muss die zukUnftige Nutzung dieser Infrastruktur strategisch geplant werden. H : : ¥ :
H [ [ [
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] | [ |
Die dargestellte, endgultige Situation 16st mehrere Probleme gleichzeitig. i : : :
| [ PHASE 2: |
. N . N . . N . . ' ! +0.0: GRUNFLACHE/ '
Die Parkplatze werden im Geldndeversprung des Grinstreifens unter einer intensiven Begrinung untergebracht, : : <0,0-VERBINDUNG :
welcher gleichzeitig als den Larmschutz fUr die Bahnstrecke fungiert. Uber die entstenende Grinfléache fuhrt ein FRIEPHSE ! ' D SRKINITE !
N . S . ' ' 38 STELLPLATZE '
Wegenetz, das den FuBgdnger- und Fahrradverkehr verbindet und Kontinuitat verleint. : : :
| [ |
| | |
Kurz gesagt, eine Reihe geordneter und naturlich ausgewogener, strategischer MaBnahmen, fur einen Ort voller : : :
. . KIRCHPLATZ f
Leben im Einklang mit Natur und Umwelt. : : :
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SPIELPLATZ
: : DAS GELANDE BLEIBT ~ DIE TOPOGRAFIE DIE FREIZEIT-, SPIEL- UND DAS GELANDE BLEIBT :
I I | UNVERANDERT ERZEUGT EINE SPORTZONE KANN ALS UNVERANDERT I
{ 4 | | IARMSCHUTZBARRIERE.  TERMPORARER PARKPLATZ |
Ainiiraread 1 | { ‘”/’ / | | VERWENDET WIRD DAZU GENUTZI WERDEN - 3I§ |
/ I /ﬁ/ | | Ef\i KAPﬁHT;J: DER STELLPLATZE TEMPORAR / 38 |
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| | | PHASE 2: FREIZET UND |
| \ | | SPORTZONEj— ERWEITERUNG |
| | | DER PARKPLATZE |
| | | |
| | | |
| r == | | |
|
' SGOUTS // EINBETTUNG DER AKTIVITATEN IN DIE UMGEBUNG o |
I (. .. .. . . . . I I I
| | Die neuen RaGume fir die Scouts werden als kleines Dorf geplant, eingebettet in den umgebenden Wald als Ausdruck der | | : |
| . . o e e | | 7 |
! | Beziehung zwischen den Aktivitdten und der Natur. i | CenS |
| | | |
I | I I I
OBERGESCHOSS
I : EHEICTZICIORY = R — | ! DAS GELANDE BLEIBT UNVERANDERT ~ PHASE 1: FEUERWEHR HAUS DAS GELANDE BLEIBT |
' | v JUGENDCLUB V | ! PHASE 2: PARKANALAGE UND UNVERANDERT !
I | | RENATURIERUNG + MOGLICHE |
: : | : : ERWEITERUNG DER PARKPLATZE :
| [ ! | [ |
I I I I I
| | | | |
| I I 4'1\ |
| [ | [ #1 [
I | I I I
I I I I |% I
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| | 9 | | DAS GELANDE BLEIBT PHASE 1: FREIZEIT UND DAS GELANDE BLEIBT |
\,l | | UNVERANDERT SPORTZONE UNVERANDERT |
i | | PHASE 2: FREIZET UND |
| | MODUL 01 | | SPORTZONE + ERWEITERUNG |
| | 1. VORDACH 1 40 m? | | DER PARKPLATZE |
| I 2. WERKSTATT 20 m? 3 | | |
I I 3.LAGER 60 m? I I I
I I 4. GARAGE 12m? I I I
' mobuL02 1 I I I
\: 5. VORDACH 2 43 2 I [ [
: | 6.KUCHE 42m? 2 : : :
| | 7.SHOP 17 m? | | |
| I8we ) | | |
: : ?oKéJt;LgiA@;WR AUM L529mrg : : DAS GELANDE BLEIBT  SCOUTS E;RAI\S/\ES(]Z:HUTZ o DAS GELANDE BLEIBT :
| : 11. LAGER 65 mz | | UNVERANDERT RAUMLICHE TRENNUNG DES UNVERANDERT |
| | 12. WC + PUTZRAUM 23 m? | | SPIELBEREICHS DURCH |
' | 13. RAUM 1 23 m? | [ TOPOGRAFIE UND INTENSIVE |
: | 14.RAUM 2 23 m? : : BEGRUNUNG :
, | MODUL 03 1 | | |
. I 15 WASCHERE 15m? (i [ [ [
| [ LAGER ] -| | | |
I I 16. WC JUNGEN 38 m? - = I I I
[ : 17. WC MADCHEN 38 m? U E | | |
: | 18.VORDACH3 30m malins ‘ : | |
| | 19.SCHLAFSALE 112m 5 | | |
20. TERRASSE 42m? A : A
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Die einzigartige Topogrfie von Schuttrange wird respektiert und drickt sich in den Platzen aus, die mit einer leichten Neigung hin zur Kirche und Aussicht barrierefrei gestaltet sind. |
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KULTURSAAL PROJEKTENTWICKLUNG UND FASEN

Der Kultursaal ist eine eigenstdndige Einheit mit Bezug zum unmittelbaren Aussenraum als
Maximierung der rGumlichen Bespielmdglichkeiten.

1. LAGER 43 m?

PHASE 2:

Der Parkplatz wird entfernt um den Kultursaal zu bauen, mit Tiefgarage und
einem zweiten utofreien Platz mit Begrinung. Die Erinnerungsbdume liegen
vor den Verwaltungsbauten und das Denkmal wird dorthin versetzt.

Die Zufahrt zur Feuerwehr bleibt als solche zwischen den Pl&tzen bestehen,
wird aber als Fussg&ngerzone gestaltet.

Die erneuerten Bushaltestellen werden ins Gesamtkonzept integriert.
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: 5 PUTZRAUM 796 rgz : ERDGESCHOSS Eis 1. OBERGESCHOSS 2. OBERGESCHOSS : :
| 3. TECHNIKRAUM 120m 0 0 : d i e ol mee i o | |
| 4. GEBAUDEINSTALLATIONEN 13 m 1 6 i 14 2 3 3 | |
| 5.TIEFGARAGE (38 SP) 875 m” @ 3 2 . (A 2 Bg™ t 21| 2 9935 | |
I 6. FOYER 78 m @ o~ T T I I
| 7 : - 8ok 1. . @15 I o
[ ;. iLIJE:,I;IIERAUME BUHNE 1 :glr:% o & K 17 ‘ — ><] ;36 20 e l l
| 9. LATENAUFZUG 6m? . . > | |
10. NEBENRAUME BUHNE2 ~ 9m? |
L 11 KULTURSAAL 316 m? 19 i 24 |25 | |
I 12. UBERDACHTE ZONE 182 m? | B i ; | |
| 13. PLATZ 605 m? i i Lo i [ [
l 14, FOYER 71 m? 5 ] | b 5 ' '
: 15. NEBENRAUME BUHNE 20 m? | 3 PR : : :
| 16. ERSTE HILFE RAUM 12m? | | P ; | |
| 17. GARDEROBE 12m? ] | Do : | |
| 18 GARDEROBE 18 m? 3 11 i 13 ] | |
[ 19. NEBENRAUME BUHNE 63 m? | < i ! l
I 20. WC 16m? | o : ! ' KIRCHPLATZ UND KULTURSAAL
: 21.WC 12 mz | | - | : :
22. CLUBRAUME 138 m | Pl | PHASE 1:
| i ! R ! | |
| 23. OFFENES CAFE 71 m? 4 : P ; 4 I I Der Parkplatz vor der Kirche wird entfernt, unter Erhalt der Bestandsb&ume
| 24. KUCHE BAR 28 m? oL T AR e el B I ' entsteht ein durchlaufender Platz mit freundicher Pflasterung zur
: 25. KUCHEN 59 mj l"A"V’— R i DO jin ! : : ausschliesslichen Nutzung durch Fussgdinger. Der Platz eignet sich durch
| g? \V/VE%EINE] }5(:; m | Lt T | | | | seine Dimension und Offenheit fir eine Vielzahl von Veranstaltungen wie
. m i ot i ] & i
: 2% VEREINE 2 85 2 i 777777777777777777 J : : Markte, Konzerte, Hochzeiten usw.
| | |
| | |
| | |
| | |
| | |
| | |
| | |
| | |
| | |

Das Projekt kann in AusfUhrungseinheiten gegliedert ausgefUhrt werden, die sich an die Anforderungen und strategischen Uberlegungen

=

PHASE 3a:

In dieser Phase wird das kleine Verwaltungsgebd&ude abgerissen weil es
weder die Nutzungsanforderungen erfUllt, noch den Platz réumlich begrenzt.
Es wird durch ein neues, atfraktiveres Gebdude ersetzt, das an das alte
Verwaltungsgeb&ude angebunden wird. Es wird Platz fir eine zukUnftige
Erweiterung der Verwaltung, des Arztezentrums und  &ffentlicher

Toilettenanlagen mit separatem Eingang vorgesehen.

PHASE 3b:

Das Chalet des Scouts wird abgetfragen und durch die neuen Pavillions
ersetzt, mit besserer Ausstattung und Zugang zum sUdlichen Teil des Parks
enflang der Bahnlinie. Dieses Projekt ist von der Remodelierung des

Stadtzentrums unabhé&ngig und kann eigensténdig realisiert werden.

PARK ENTLANG DER BAHNLINIE

UND PARKPLATZE IM GELANDEVERSPRUNG
PHASE 4:
Die Feuerwehr wird nach ausserhalb der Projektgrenzen verlegt. An lhrer Stelle wird der
dritte Parkplatz im Geldndesprung angelegt. Die Zufahrtsstrasse zur Feuerwehr wird
entfernt und der lineare Park mit Topografie zum L&rmschutz, Wegenetz und Aussicht in
die Umgebung vervollisténdigt. Durch diesen Eingriff und einer Verlegung der
Parkpl&@tze der Verwaltung, wird das Zentrum komplett autofrei,.

SOZIALWOHNUNGEN
PROJEKT X:
Westlich der Durchfahrisstrasse exisitiert eine stadfebauliche Licke die ausgefUllt
werden sollte. Mit einer Bebauung besteht die Chance eine stédtische Kante zum Platz
und zur Strasse hin zu bilden. Diese Zone bleibt fir Wohnungsbau reserviert um einen Teil
der Baukosten der restlichen Eingriffe zu decken, den Orfskern zu verdichten und
Kritische Masse und eine Aktivierung der Geschdafte, Freizeit und Kultur zu erzeugen.
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KLETTERPFLANZEN

ANSIGII'I' IIES K“I.T“““A“SES I I Der Ubergang von Natur zu Stadraum wird mit Ubergdngen in den Bodenbeldgen und einer schrittweisen

Reduktion der Vegetation gestaltet. Der 6ffentliche Raum ist eine erweiterung und Ergdnzung der Nutzungen des Kulturhauses und der Verwaltung.
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Naturliches Gleichgewicht

Natur ist nie zuviel, weder in kleinen Ortschaften, noch iIn
Stadten.

Die Schwierigkeit, in dieser Angelegenheit nicht die
Spannung zu verlieren, liegt i1n erster Linie in Willen der
Planungspolitik, aber auch iIm Bewusstsein der Anwohner,
einen anderen Weg zur Gleichgewichtsherstellung zu fordern,
der immer instabil ist und daher Anderungen unterliegt
zwischen den natidrlichen Bedingungen der Enklaven und den
Bedurfnissen eines zeitgendssischen Lebens.

Das vorgeschlagene Projekt positioniert sich klar in Bezug
auf das Einfugen und die Kontinuitat naturlicher Elemente
und deren Dimension und richtigen Anzahl, um zu einem
signifikanten Ergebnis zu fuhren. Es geht daher nicht
darum, taktisch zu handeln, sondern eine ausreichend
wirksame Strategie zur Anpassung der Mittel, Werkzeuge und
Operationen vorzuschlagen.

Es werden drei korrekt zu ldsende Situationen erkannt. Die
erste ist der Kontakt zwischen Ortschaft und
Durchfahrtsstralle, mit einer Reihe von Parkplatzen an
wichtigen Stellen In unmittelbarer Umgebung, speziell am
Platz, der den Kontakt zwischen StralRe und Kirche
definiert. Als Zweites die Auswirkungen der Bahnstrecke,
die einen gefadhrlichen Schnitt durch die Gemeinde darstellt
und erhohte Larmbelastung verursacht. Der dritte
Schwerpunkt liegt auf dem diffusen Charakter

der wichtigsten Gebaude und den Unterbrechungen im

grunen FuBweg entlang der Bahnlinie, der die gesamte
Ortschaft verbinden und durchqueren sollte.

Die Stralle muss den Verkehr entschleunigen, indem sich der
adaquate Strafllenbelag fur die Ortsdurchfahrt, genauer
gesagt eine fugenoffene und durchmischte Pflasterung, bis



zum Kirchplatz erstreckt, der sich selbstverstandlich
autofrei und ohne oberflachliche Parkplatze préasentiert.
Mit dieser einfachen Aktion und einer angemessenen
Landschaftsgestaltung in Kontinuitat, wird der Platz mit
Burgeraktivitaten, Messen, Versammlungen, Feiern bespielt,
eingerahmt von Kirche und Gemeinschaftshaus. Das Kultur und
Gemeilnschaftshaus erhalt eine Tiefgarage und Arkadenbereich
Iin Bezug zu den Freiflachen, als uberdachten
Aktivitatsbereich der in den jeglichen klimatischen
Situationen genutzt werden kann. Dieses Gebaude erzeugt
eine Nutzungsintensitat, die sich Ortsubergreifend
auswirken wird.

Das Kulturhaus ordnet den offentlichen Raum, rahmt den
Platz und bietet daruber hinaus weitere O0ffentliche Raume
In Bezug zu den eigentlichen Aktivitaten und
Verwaltungseinheiten, mit einer teils begrinten Pflasterung
die einen Ubergang zwischen Landschaft und Stadt herstellt.
Der Kultursaal wird als eigenstandiger Raum

mit FlieRendem Ubergang zum AuRenraum als maximale
Erweiterungsmoglichkeit und mit allen Vorzigen der
Holzkonstruktion entwickelt. Die Raume fur Vereine,
Proberdume, Café, Clubraume und das Foyer befinden sich im
Obergeschoss mit gerahmter Aussicht auf die umliegende
Landschaft und den Kirchplatz. Neben- und Technikraume
werden um den Lastenaufzug angesiedelt, in unmittelbarer
Nahe zur Hauptbihne des Kultursaals.

Das Gebaude lehnt sich in Charakter und GroRRe an die
umgebende Bebauung an, setzt sich als Holzbau und
fragmentiertes Volumen aber auch als eigenstandig ab. Die
Konstruktion entspricht der Dimension des Orts, fugt aber
als neues Element grolRe Leichtigkeit und Transparenz hinzu.
Dadurch erhalt es gleichzeitig einen

offentlichen, institutionellen Charakter und setzt sich von
Wohnungen und Nebengebaude ab, bleibt aber in der
Formensprache nahe am Ort.

Die Wohngebaude befinden sich auf der anderen Strallenseite
in Kontinuitdt der Neubauten. Sie entsprechen der
Morphologie des Ortes mit gebrochener und leichter
Konstruktion, nah an der Natur und bereit fir ein
ausgeglichenes Leben zwischen den Anforderungen der



Gegenwart und Respekt vor dem natiurlichen Ort, an dem sie
sich befinden.

Die Jugend, Club und Scoutgebaude sind als Volumen in einem
Garten konzipiert, als Pavillons, die vom Zwischenraum
leben, der zwischen thnen verbleibt. Als leichte Korper
zwischen viel Grin sind sie die Protagonisten Grundstucks.
Die fur Jugendorganisationen bestimmten Geb&ude

werden eingestreut in den Grunteppich der Natur, was ihre
Verwendung durch verschiedene Gruppen ermoglicht und ihre
Servicekapazitat vervielfacht.

Ein wesentlicher Gesichtspunkt ist die Werterfuhrung des
Grunstreifens an der Bahnlinie. Es erscheint logisch, dass
durch die Verlegung des Feuerwehrgebaudes die Moglichkeit
entsteht, zwei Teile des Orts wieder miteinander zu
verknupfen. Bis dies moglich ist, muss die zukiunftige
Nutzung dieser Infrastruktur strategisch geplant werden.

Die dargestellte, endgultige Situation I0st mehrere
Probleme gleichzeitig.

Die Parkplatze werden Im Gelandeversprung des Grunstreifens
unter eilner intensiven Begrinung untergebracht, welcher
gleichzeitig als den Larmschutz fur die Bahnstrecke
fungiert. Uber die entstehende Grunflache fuhrt ein
Wegenetz, das den FuRganger- und Fahrradverkehr verbindet
und Kontinuitat verleiht.

Kurz gesagt, eine Reihe geordneter und natirlich
ausgewogener, strategischer MalRnahmen, fir einen Ort voller
Leben im Einklang mit Natur und Umwelt.
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